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INLEDNING

Har VEIDEC Raceway gynnat Malmo och Malmgs befolkning?

Sedan nagra ar tillbaka har Malmo en dragracingbana dar manniskor kan traffas och dela sitt
intresse.

Alla &r dock inte positiva. | omrostningen om en ny bana eller inte ar 2002, rostade alla
partier i Malmé kommun utom Milj6partiet ja — Miljopartiet var emot en ny bana i Malma.
Att darfor fa héra manniskor fran olika hall beratta om sina erfarenheter av banan tyckte jag
kunde vara intressant, da mitt motorsportintresse ar stort.

Har VEIDEC Raceway gynnat Malmé och Malmds befolkning 6ver huvudtaget?

Har den illegala streetracingen minskat sedan banans 6ppnande? Paverkas skattebetalarna av
nagot som inte ar av allas intresse?

Fragorna &r manga och férhoppningsvis besvarade nar sista meningen &r last.



FAKTA

Det &r den 5 maj.

Vid horisonten, bakom ett ensamt vindkraftverk och nagra oljetankar, ses solen forsoka
tranga sig fram bakom de morka, gra molnen. Det tycks svart och det ar kallt. Men
stamningen &r pa topp nar tva bilar star beredda bakom startlinjen. Dacken varms upp och
V8:orna mullrar. De har bada samma mal — att ta sig till en punkt 201 meter framfor dem, sa
snabbt som méjligt. Lamporna ger tecken at dem att kora och sasongspremiaren for VEIDEC

Raceway ar ett faktum och laktaren jublar.

Idéer om banan som stracker ut sig framfor laktaren tog form den 3 juli ar 2002, da Anneli
Philipsson och Anton Flink skrev en motion till kommunfullméktige.

Man foreslog att ett beslut snarast skulle fattas om att Tekniska namnden i samrad med
fritidsnamnden och foretradare for foreningslivet skulle utreda maéjligheterna att pa lamplig
plats iordningstalla en streetracingbana. Man féreslog ocksda hur denna bana skulle
finansieras. ”En bana arrangerad for trining och tdvlingskorning kan, tillsammans med
polisiara insatser och hastighetssankande atgérder, forhindra att enskilda oseridsa personer

arrangerar streetracing pd allménna végar”, sade Anton Flink.

Den 29 augusti samma ar fick man beslutet att alla partier i Malmé kommun var for

byggandet av en dragracingbana i Malmé. Alla utom Miljopartiet.

Forst den 10 december ar 2003 var beslutandet klart i Tekniska namnden och det kunde
konstateras att en dragracingbana skulle finnas i Malmo hamn ar 2004.

Det forsta spadtaget togs av politiker den 22 januari 2004 och nagra dagar senare kunde NCC
borja grava pa riktigt. Senare samma ar stod banan klar for invigning, som ett resultat av ett
samarbete mellan myndigheter och utvare i Malma.

Den framsta anledningen till att man onskade en streetracingbana i Malmé var alltsa for att

motverka den illegala streetracingen i Malmo.

Niklas Klaesson fran SRIF, Skane Racers Ideella Forening, haller med:



- Jag var inte med i klubben innan banan byggdes, men har hort att banan byggdes framst for

att fa bort den illegala racingen i Malmao.

Har den illegala streetracingen i Malmé minskat sedan banans éppnande?
- Ja, den var i stort sett obefintlig efter banans dppnande. Malmdpolisen behdvde inte extra
forstarkning pa onsdagarna langre. Vi har nu aven inlett ett samarbete med Kavlingepolisen

for att hjalpa dem med den illegala racingen vid center syd i Loddekdpinge.

Utéver minskningen av illegal streetracing, har ni funnit andra positiva foljder efter
byggandet av banan? Jag tanker arbetstillfallen, ett rikare kulturliv m.m.?

- Narheten till en dragracingbana i Malméregionen, dar vi kér ca 5 tavlingar per ar. Innan
kordes det en tavling i Feringe och Landskrona och nagon tavling per ar i Rinkaby och pa
Bulltofta halkbana.

Intresset for dragracing har ¢kat sedan banan byggdes, vilket var den forsta permanenta
banan i Sverige. Narmsta permanenta bana &r i dagsldget Sundsvall, sedan kors det i
Lindesberg, Moholm, Vasteras, Kjula och Mantorp. Det halls pd med en ny bana i Tierp.
Dessutom ar det Oppet varje onsdag maj-september for testkdrning med din vanliga bil

blandat med dragracingbilar. Vi har haft en anstélld vaktmastare i tre ar nu.

Niklas séger ocksa att sedan banan invigdes 2004 har det inte kommit in ett enda klagomal pa

banan och dess verksamhet, vare sig till dem eller till Malmd stad.

Anders Nilsson, som gor en utredning om hela hamnomradet dar banan ar placerad, haller
delvis med:

- De positiva foljderna véager dver de negativa. Streetracingen har minskat och banan har
blivit som en turistattraktion i Malma.

Klagomalen som horts har framst kommit fran arbetarna i Oljehamnen. De sager att de inte
kommer forbi bilar som tillnér besokare under onsdagskvéllarna, da banan ar 6ppen for
allmanheten. Det & mycket fler bilar under onsdagskvallarna. Man lade ut en slang for att
mata trafiken och man kom fram till att antalet bilar under onsdagarna fordubblas — fran 1500
till 3000.

Nagra komplikationer med sparvagnarna i narheten har inte uppstatt. Innan banan stod klar
hade SRIF och Banverket samt Green Cargo ett mote, dar man kom fram till att sparen endast



anvands mellan klockan sju pa morgonen till klockan 12 mitt pa dagen under vardagarna, och

att ingen av parterna skulle komma att storas av varandra.

Motorsport i allmanhet ar inte en miljévanlig sport och den medfor ocksa ofta buller.
Har ni som arbetar med banan pa nagot satt forsokt minska miljopaverkan och
bullernivan? Finns det fler hinder d4 man driver en bana av detta slag utdver detta?
Jag tanker paverkan pa ekosystem vid placering och byggande m.m.?

- Ja, vi ar miljocertifierade av Riksidrottsforbundet, sa vi har stora krav pa oss vad galler
miljon. Manga dragracingbilar kor pd metanol vilket ar battre for miljon an vanlig
handelsbensin.

Vi trodde att fagellivet skulle férsvinna men de ar kvar och verkar inte ha paverkats av oss,
séger Niklas.

Miljocertifiering innebdr att en verksamhet prévar om dess sétt att arbeta for en béttre miljo
uppfyller kraven i ISO 14001 och dé&rmed blir godkand och milj6certifierad av en
certifieringsfirma.

Detta innebar i praktiken att man standigt forbattrar sig genom att sétta mal for att minska en

negativ miljopaverkan och hoja verksamhetens positiva miljopaverkan.

Nagot annat som man forsoker forbattra ar bullernivan. Bilarna maste folja de regler som
finns i de olika klasserna nar det galler ljudddampare och bullernivaer. Banan ligger dessutom
intill industrilokaler pa ena sidan som hindrar ljudet fran att ga in i Malmo, och pa andra

sidan ligger Oresund med hela Oljehamnen emellan.

Lockar banan manga danskar/andra grannar som pa sa satt genererar pengar at banan
och Malmg?

- Ja, det kommer en hel del danskar, hur mycket det genererar pengar till Malmé vet jag inte.

I hur stor utstrackning paverkas skattebetalarna av banan?
Ingenting. Vi arrenderar “gatan” av Malmo stad for ca 240 000 kr/ar. De forsta 3,5 aren

betalade vi det dubbla arrendet.



ANALYS

Banor som VEIDEC Raceway vacker kénslor.
Kénslor i form av gladje och adrenalinkickar hos de positivt instéllda. Kénslor i form av

irritation och skepsis hos de negativt instéllda.

Aven om jag tillhér den forstnamnda gruppen, sé har jag forsokt att pa ett objektivt satt
komma fram till om, och i sa fall hur, VEIDEC Raceway har gynnat Malmo och Malmos
befolkning.

De olika for- och nackdelarna & manga, beroende pa vem du fragar. Jag valde att fraga
personer som arbetar med VEIDEC Raceway och ville ocksa héra vad Miljopartiet Malmo,
som ju var kritiska till byggandet vid en borjan, hade att sdga. Men da deras arbete att hitta
nagon som kunde besvara mina fragor om deras kritiska installning till banan tog langre tid
an vad jag hade, valde jag att stalla fragor till Malmoé Kommun istallet, for att pa sa vis inte
grunda min analys pa endast en sidas asikter. Jag kunde pa sa satt forsoka svara pa

grundfragan i detta arbete pa ett sa objektivt satt som mojligt.

Vad som ar ratt och vad som é&r fel &r det ingen som kan avgdra, men det gar inte att
undkomma att den illegala streetracingen faktiskt har minskat mer eller mindre, tack vare
banans uppkomst.

Kanske har banan inte utrotat den illegala streetracingen helt och somliga véljer antagligen
fortfarande att kora pa allmanna vagar istallet for pa bana, men som Niklas Klaesson sager
var den illegala streetracingen néstan obefintlig vid banans 6ppnande.

Med andra ord behdvde inte Polisen, som bekostas av statliga medel i form av skattepengar,
extra forstarkning vid illegala streetrace under onsdagarna langre. Dessa skattepengar kunde
istallet ga till viktigare saker. Sjukvard for att namna ett exempel. Militar for att namna ett

annat.

Att utplana den illegala streetracingen helt &r inte latt. Men genom att bygga banor i stader
dar den illegala streetracingen &r ett faktum kan, om inte vara hela l16sningen, sa i alla fall en
stor del av 16sningen. Manniskor i stader dar den illegala streetracingen &r utbredd hanvisar
till Malmos bana och anser att Malmd &r ett bra exempel att efterfélja. Méanniskor i

Lindesberg ar 2009 vid deras banas uppkomst, for att namna ett exempel.



Att den illegala streetracingen paverkar befolkningen gar inte att undkomma.

Visst, ofta kors racen under nétter och kvallar for att slippa trafik och ménniskor, men att
kora illegalt pa detta vis innebar att man anvéander allménhetens végar for att kora i
hastigheter uppemot, och till och med 6éver, 200 km/h. En stor risk for befolkningen i
samhéllet med andra ord, da det ar latt att nagon oskyldig hamnar pa fel plats vid fel tillfalle.
Det ar ocksa viktigt att tanka pa vad som hander om en bil skulle hamna bland publiken,
vilket ar valdigt latt hant med de hastigheter man kommer upp i. Da ar det latt att fordonen

borjar kranga vid hastiga védjningar. Vems ansvaret da ar, ar vart att tankas pa.

Jag tror att det som talar for att en bana av denna typ skulle kunna motverka illegal
streetracing dr det faktum att man forsoker halla kostnaderna pa en sa lag niva som majligt,
att banan ar 6ppen for alla intresserade och att det i och med laktaren ryms fler dskadare som
darmed ser racen béttre an vid de illegala.

Sékerhetsatgarder sasom sakerhetsavstand publik och bana emellan, samt det faktum att
somliga manniskor tycks dras mot spanningen i det olagliga, ar tva faktum som talar emot

banan.

Hansynstagandet till miljon vid sadana har evenemang kan diskuteras. Det gar inte att
frankomma att varken motorsport eller bilar i allménhet inte ar vanliga mot miljon.

Det ar allmant kant att vart anvandande av bilar utgor den storsta delen av de véxthusgaser
som slapps ut. Jordens lagre atmosfar och hav blir som bekant varmare och varmare genom
den sa kallade globala uppvarmningen.

Media rapporterar om stigande havsnivaer, smaltande glacidrer, forandrade forutsattningar
for jordbruket och extrema vaderhandelser. Hela jorden riskerar att drabbas. Ocksa vi har i
sodra Sverige. Skanor och Falsterbo och halvudden dessa utgor riskerar att hamna under

vattenytan om havsytan skulle stiga.

Att sluta kdra och att sluta tavla med bilar och motorcyklar helt, skulle enligt vissa vara det
optimala.

Men jag tror inte det & mojligt. For trots att vi klarade oss utan bilen som fardmedel for bara
hundra ar sedan, sa ar vi idag sa vana vid att kunna ta bilen nar och vart vi vill. Vi ar sa vana

vid bilarna att vi tror att vi inte klarar oss utan dem.



Och sa lange som bilismen finns kommer streetracingen finnas tror jag — legal eller illegal.

Jag vet i alla fall att jag foredrar det forsta alternativet.

Jag vill dessutom pasta att VEIDEC Raceway &r positiv for var miljo.

Dels &r banan, som Niklas sade, miljocertifierad av Riksidrottsforbundet. Man har med andra
ord stora krav pa sig da man arbetar for en battre miljo. Bilarna kors dessutom i manga fall pa
metanol.

Och dels ar den narmsta permanenta banan i Sverige placerad i Sundsvall och det kors ocksa i
Lindesberg, Moholm, Vasteras, Kjula och Mantorp. Det halls dessutom alltsa pa med en ny
bana i Tierp. Alla banor flera mil fran Malmé och hela sodra Sverige.

Att inte behova kdra 70 mil fran Malmé till Uppsala for att se dragracing sparar mycket pa
miljon, ndr inte bara vi i Malmo har ndrmare till en dragracingbana, utan hela sédra Sverige

med omnejd.

Rent ekonomiskt gynnar banan Malmo framst, da banan ar som Anders Nilsson sager — en
turistattraktion. Inte minst turister i form av danskar dras mot banan.
Att fa in en utlandsk valuta i ett land, om &n i mindre méangder, &ar alltid positivt for

turistnaringen.

Man ska inte heller glomma att banan generar arbete.
Visst, en vaktmastare later inte mycket. Men banans funktionarer far, om inte ett jobb, sa i
alla fall en sysselséttning. Och man ska inte heller glomma byggarbetarna som sysselsattes da

banan skulle byggas.

For att sammanfatta kort sdger jag som Anders Nilsson som arbetar i Malmé Kommun; de
positiva foljderna vager 6ver de negativa.

For med den nya banan har streetracingen minskat, banan och Malmé har lockat till sig
turister och man har darmed fatt in en utlandsk valuta i landet och banan har genererat arbete,
om &n i liten skala.

Och detta utan att varken miljon eller skattebetalarnas planbocker belastats mer an tidigare.
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